ESSAIS AUTOS

Ily a trés exactement 2 ans (Mé-
mento n® 335), nous présentions
la “Scarlette”, unvéhicule francais
100% electrique au look sympa
de petite jeep du débarquement.
Elle venait d'étre présentée en
premiere mondiale au salon du
vehicule électrique de Monaco
2008 et son premier cdient n'était
autre que le prince Albert de Mo-
naco, ce qui laissait entravoir un
beau succes commerdial.

On pouvait a l'époque acheter
la Scarlette auprés d’Electrans,
une start-up réunionnaise créée
par l'universitaire Philippe Jean-
Pierre, Bernard Tillon, secrétaire
général de la FRBTP, Thiemry De-
nis, écolo, Didier Kraft, Vincent
Quélo, ingénieur en électroméca-
nique et Guillaume Blanc, direc-
teur commercial. Malheureuse-
ment, la jeune entreprise n‘avait
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pas assez de trésorerie pour faire
venir le premier véhicule et cest
sans doute ce qui explique qu‘au-
cun modéle n’a trouvé acquéreur
sur l'ile: comment espérer vendre
une voiture électrique sans possi-
bilité de I'essayer, simplement sur
prospectus? Surtout que |'engin
était affiché quand méme a plus
de 20.000 euros. Electrans a fer-
meé boutique et c'est maintenant
AER, route des Premiers Frangais
a St-Paul, qui a repris le flambeau,
avec visiblement des moyens fi-
nanciers plus en phases avec la
réalité commerciale du marché
automobile réunionnais.

C’est ainsi que la Volteis est main-
tenant disponible a 'essai pour
tous ceux qui envisagent sérieuse-
ment d‘acheter un véhicule élec-
trique.
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tage des vehicules a été reprise
parunchef d’entreprise ardéchois
et la Scarlette, tel un phoenix,
a changé de nom pour celui de
Volteis.

Rendezvous a donc é&té pris a
Saint-Paul pour l'essai avec Vin-
cent Hoarau, gérant d’AER. Au
premier coup d'ceil, on est séduit:
c'est une jeep du débarquement,
surtout en vert, avec simplement
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legerement
plus petites. On remarque im-
mediatement la coque en acier
inoxydable “comme une bonne

casserole de cuisine”, présage
d'une longévité exceptionnelle,
d’autant plus que les panneaux
d’habillage sont eux aussi en
matériaux inaltérables (plastique
et/ou aluminium). Sous le capot
avant, on trouve le 1* moteur
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électrique (le deuxieme &tant sur
I'essieu arriere). C'est un gros cy-
lindre en aluminium extrudé et
fortement nervuré (pour assurer
son refroidissement) d'erwiron
30 cm de diametre et placé trans-
versalement. |l est relié aux roues
avant par lintermédiaire d'un
boitier mécanique qui fait office
a la fois de réducteur 1:10 et de
differentiel. Le méme moteur et

le méme boitier réducteur-diffé-
rentiel se retrouvent a l'arriere.

Les deux essieux sont donc tota-
lement indépendants. Le pack
de batteries est lui situé sous
les sieges, au meilleur endroit
pour une bonne répartition des
masses. Le constructeur a opté
pour des batteries “plomb-gel”
scellées, lourdes mais sans au-
cun entretien et d'un cout plus
abordable que les fameuses Li-
thium-lon de la Tesla. Toute |'élec-
tronique est enfermée dans un
caisson &tanche placé al'avant.

14 La direction n’est Mais
pas assistée mais l'engin
est tres maniable... 99

Quand on se baisse pour voir les
dessous de la belle, on découvre
une suspension a double triangles
superposés al'avant et a bras tirés
a l'amriere, en tubes camrés inox.
Pas de pot d'échappement ni
d’arbre de transmission qui peu-
vent toucher!

Pour I'essai, nous avons tout
d’abord sillonné les rues de
Saint-Paul : la direction n'est pas
assistée mais I'engin est trés ma-
niable et plaisant a conduire. On
fait demitour dans un mouchoir
de poche. Il faut juste s’habituer
au bruit du moteur électrique et
au fait qu'il n'y a pas de vitesse a
changer. Le “levier de vitesse” se
résume en effet a3 un bouton élec-
trique au tableau de bord avec
trois positions: marche avant,
marche arriére et au milieu, c'est

lly a également un deuxieme bou-
ton électrique “lievre ou tortue”
selon que I'on privilégie le rayon
d‘action ou le couple. Le freinage,
assuré par quatre disques, n'est
pas non plus assisté mais cela
freine trés correctement, grace a
la bonne démultiplication de la
péedale et au dispositif de récupé-
ration d’énergie au freinage. En
effet, deés que I'on relache I'acce-
lerateur, le moteur se transforme
automatiquement en dynamo et
il recharge les batteries grace a
linertie du véhicule.
Ensuite, nous sommes partis en
sous-bois et sur la plage de Saint-
Paul, du coté de l'ancienne An-
tenne Omeéga, histoire de tester
les capacités de franchissement.
La Volteis s'est parfaitement
comportée et elle n'a atteint ses
limites que lorsque nous avons
voulu lui faire franchir une grosse
butte de sable trés mou, en raison
essentiellement de la monte d'ori-
gine : pneus route, sans aucune
sculpture, et
&troits: 155/80
R13.
aucun
44 avec des
pneus route
ne serait passe
a cet endroit.
Avec une
monte  pneuw
matique adap-
tée, et un blocage de différentiel,
les capacités de franchissement du
Volteis se situent au niveau d’un
Santana, qui est une saaée réfe-
rence en la matiere. Les deux ve-
hicules ont d’ailleurs sensiblement
le méme rapport couple/poids :
103 Nm pour 970 kg pour le San-
tana contre 90 Nm pour 740 kg
pour le Volteis.
Nous étions partis awec les bat-
teries chargées presque a bloc.
Apres une demi-heure de crcula-
tion en ville et en sous-bois et une
bonne heure a crapahuter “plein
gaz” dans le sable, nous étions a
49%. Le Volteis semble donc pou-
voir atteindre les 3 heures de fonc-
tionnement, ce qui comrespond a
notre humble avis a l'autonomie
de beaucoup de 4x4 thermiques
dans les mémes conditions d‘uti-
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point-mort. lisation. Sauf que nous, cela
nous a colté moins d’'1 euro de
carburant!

Si vous utilisez le Volteis sur route,
I'autonomie sera par contre de

80 km maxi, ce qui peut paraitre @ 6 Jovier 1978, modite par ook a6 acki 2004
peu mais qui correspond en fait a T e e
la moyenne de nos déplacements Fdoppaikion, ex doimt 3 nenexio R neamia .
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* Un scandale |

Les politiques locaux parent de développer les énerges
et les modes de déplacement doux mais, dans la réa-

itd, |13 Jeep Voltes ne bénefident pour le moment d’'aucune
aide de la Région au niveau de I"Octroi de Mer. Heureusement,

le vehiaule banefice en revanche d’une aide de 2000 euros quotidiens (15.000 km/an divisé Dralts de mprodactin ctvrvts foer e faye La
de la part de FADEME (Etat), ce qui met son prix de vente a par 200 jours, cela fait 75 km/ o cntban b W"?.-;:, ehen tobene dmn

23.600 - 2000 = 21.600 euros. jour).
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